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Subaru DCCD

0Od modelového roku 2006 byl viz Subaru Impreza WRX STI vybaven systé-
mem DCCD II. generace. Zahadna kombinace pismen jsou inicialy ze slov Driver
Control Center Differential, coz znamena fidi¢em ovladany mezinapravovy dife-
rencial. A opravdu fidi¢ ma ,,na hrani* dalsi dva pfepinace. Mira rozdéleni tocivého
momentu mezi predni a zadni napravu zavisi bud’ na elektronické fidici jednotce
(automaticky rezim), nebo na fidicové rozhodnuti (manualni rezim). Podivejme se
dovnitt rozdélovaci prevodovky.

Cep satelitl Satelit Planetové kolo Pastorek

\ ==

Unaseé A E

Duty hridel

‘\ | S
Korunové kolo Planetové kolo Pohon predni népravy  Korunové kolo

Obr. 8.23 Rozdeélovaci prevodovka systému Subaru DCCD II. generace [108]

Mezinapravovy diferencial je tvofen jednoduchym planetovym soukolim. To-
¢ivy moment je do diferencialu ptiveden dutym hiidelem, na kterém je na drazko-
vani uloZen unasec. Planetové kolo s 39 zuby odvadi vykon smérem k ptedni na-
pravé, korunové kolo (57 zubt) je vystupem k pohonu zadni napravy. Pti takto
definovaném poctu zubt je zakladni pfevod soukoli roven —1,46. To znamena, ze
diferencial rozdéluje to¢ivy moment mezi predni/zadni napravu v poméru 41 : 59
%. Navic je mezinapravovy diferencial vybaven dvéma druhy zavérnych systémi:
mechanickym a elektromagnetickym, které dovoli 100 % zavér diferencialu, tedy
rovnomeérné déleni hnaciho momentu mezi napravy (50 : 50 %).

Mechanicky zavér mezinapravového diferencidlu

Mechanicky zavér sestava z ovladaci vacky, hlavni lamelové spojky a naboje
hlavni spojky. Rozdil ota¢ek mezi piedni a zadni napravou vede k rozdilu otacek
mezi planetovym kolem a objimkou mechanického zavéru. Planetové kolo ma na
svém obvodu vystupky zapadajici do zahloubeni objimky mechanického zavéru.
Pti vzajemném pootoceni vystupky planetového kola axialné odtlacuji objimku



mechanického zavéru, kterd ptimo ptisobi (stlacuje) hlavni lamelovou spojku, viz
obrazek 8.24.
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Obr. 8.24 Princip mechanického oviddani zavéru mezindpravového
diferencidalu systému Subaru DCCD [108]

Elektromagnetické ovladani mezinapravového diferencialu

Elektromagneticka spojka sestava z civky, ovladaci lamelové spojky s elektro-
magnetickym tlaénym kotoucem a mezispojky s kulickovym va¢kovym mechanis-
mem. Pokud neni do civky ptiveden proud, jsou obé jmenované spojky rozpojeny.
Ptivedeme-li proud do civky, vznikne magnetické pole, které k sob& zacne pritaho-
vat elektromagneticky kotou¢ ovladaci spojky. Cim vy3si proud je pfiveden do
civky, tim vyssi svorny ucinek. Pokud je elektromagneticka spojka aktivovana
a pritom dojde k nahlému rozdilu v rychlosti otaceni predni a zadni napravy, potom
zareaguje mechanicky systém mezispojky. Sest kuli¢ek je po obvodé rovnomérné
rozmisténych ve vackovych drazkach kotouce mezispojky a naboje ovladaci lame-
lové spojky. Vzajemnym pootocenim téchto dvou Casti vyvodi kulicky axialni silu
pusobici pies mezispojku na hlavni lamelovou spojku — viz obrazek 8.25.
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Obr. 8.25 Elektromagnetické ovladani mezindpravového diferencidlu Subaru
DCCD II. generace [108]

8.1.2.2 Sportovni a soutézni vozidla s motorem vzadu

Porsche 911 Carrera 4

V roce 1988 k 25. vyroci vyroby typu 911, byl ptedstaven model Carrera 4 —
prvni viiz z dilny Porsche s elektronicky fizenym pohonem vsech kol. PIné v souladu
se zvyklostmi némecké automobilky byl motor (zazehovy Sestivalec) ulozen za
zadni napravou, obr. 8.26. Pétistupniova dvouhiidelova prevodovka obsahovala roz-
vodovku zadni népravy s hypoidnim stalym prevodem. Diferencial zadni napravy
byl doplnén ovladanou lamelovou spojkou pro zvyseni svornosti. Rez pievodnym
ustrojim vlozenym do centralni nosné roury — dalsi zvlastnosti konstrukce vozidel
Porsche, tzv. zavéSeni Transaxle — je vidét na obrazku 8.27. Na pievodovku je
prisroubovana rozdélovaci ptevodovka s mezinapravovym planetovym diferenci-
alem a lamelovou elektronicky fizenou spojkou. Vystupni hiidel z rozdélovaci pie-
vodovky vedouci k predni napravé je ulozen v nosné roufe. Na nosné centralni
roufe je rovnéz pripevnéna fadici paka prevodovky.

Obr. 8.26 Schéma usporddani hnaciho ustroji tispésného modelu Porsche 911
Carrera 4



Obr. 8.27 Prevodné ustroji s prvnim elektronicky rizenym pohonem vsech kol
z dilny Porsche predstavenym u typu 911 Carrera 4 [87]

Podrobnéjsi pohled do rozdélovaci pfevodovky nabizi obrazek 8.28. Vystupni
htidel pétistupniové prevodovky je duty a je pevné spojen s unaseem mezinapra-
vového diferencialu, ktery je tak vstupnim ¢lenem planetového soukoli. Korunové
kolo je vystupem k zadni ndprave. Hiidel pohonu zadni napravy je veden dutym
vystupnim htidelem ptevodovky. Planetové kolo odvadi to¢ivy moment k pohonu
predni napravy. Mezi unasec a planetové kolo je vloZena lamelova spojka. Jeji
ovladani zajistuje hydraulicka soustava uréena pro ovladani této a lamelové spojky
zadniho diferencialu. Ovladani obou spojek fidi elektronicka jednotka, ktera vydava
pokyny na zéklad¢ udajti ze senzorl protiblokovaci soustavy ABS: snimaci otacek
kol a snimact podélného a piicného zrychleni. Mezindpravovy diferencial rozd¢-
luje hnaci moment mezi napravy v pomeéru 31 : 69 %.
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Obr. 8.28 Schéma rozdélovaci prevodovky vozu Porsche 911 Carrera 4

Ani posledni provedeni Porsche 911 neztratilo moznost varianty s obéma poha-
nénymi napravami. Mezinapravovy planetovy diferencial s ovladanou lamelovou
spojkou vsak nahradila elektromechanicky ovladana spojka s vackovym mecha-
nismem s kulickou. De facto by tedy posledni generace Porsche 911 spadala mezi
vozy se stalym pohonem zadni a faditelnym pohonem ptedni napravy. Podrobny
popis spojky naleznete v kapitole 6.6. K vozu Porsche 911 se jiz vice vracet nebu-
deme. Jen dodejme, Ze na vyvoji tohoto systému pohonu ozna¢ovaného PTM spo-
lupracovalo Porsche s firmou Borg Warner TorqTransfer Systems.



Lancia Delta S4

K popisu funkce ptevodného soutézniho vozu si k ruce opét vezmeéme obrazek.
Motor podéIn¢ ulozeny nad zadni napravou vykonu 300 kW pohanél mechanickou
ruéné fazenou prevodovku. Z prevodovky, obr. 8.30, byl vykon odvadén celnim
soukolim 1 k planetovému diferencialu 2. Odtud byl to¢ivy moment veden pevné
ulozenym htidelem 3 k rozvodovce zadni napravy. K predni napravé byl moment
veden pies jesté jedno Celni soukoli 4 a dale kloubovym hiidelem se stejnob&znymi
klouby 5. Hnaci hidele kol jsou rovnéz vybaveny stejnobéznymi klouby. Vsechny
diferencialy jsou s mechanickym zavérem. Mezinapravovy diferencial rozdéloval
to¢ivy moment napravy v poméru piedni : zadni = 40 : 60 %.

Na obrazku 8.29 si v§imnéme zavéSeni predni a zadni napravy na lichobézniko-
vych zavésech. Tlumice jsou u zadnich kol zdvojené symetricky stranové ulozené
pro rovnomérné silové zatizeni zavéSeni. Navic pii piipadném defektu zistane na-
dale alesponi polovi¢ni tlumici u¢inek na kolo.

[75]

Obr. 8.30 Prevodné ustroji Lancie Delta S4 [75]



