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5. BRZDY

B Pouziti:
SKODA 1000/1100 MB, SKODA 100/1100, SKODA 105/120/125/130, SKO-
DA 135/136 (742), SKODA 135/136 (781) Favorit.

B Doporuceny material:
Ocel 15 230 zuslechténa, pevnost v tahu 1000 az 1200 N/mm?,
Polotovar: kruhova ty¢ & 10 x 235 mm.

B Potiebné strojni vybaveni:
Bruska stojanova.

B Navod ke zhotoveni:
Kuzel vybrousime na stojanové brusce ruéné. Smirkovym platnem zalestime
cely povrch jehlice.

B Zpusob pouZiti:

Natahnout horni pruzinu brzdovych Celisti a zaklesnout jeji hacek do otvoru
v Celisti je bez pouZiti nastroje pomérné obtizné. Tuto praci ndm velmi usnadni
JEHLICE K NAVLEKANI PRUZIN BRZDOVYCH CELISTI. Pruzinu zaklesne-
me nejprve jednim jejim krajnim hackem do otvoru v jedné brzdové Celisti. Do
hacku na opacné strané pruziny vlozime jehlici, a to ve vzdalenosti 60 az 70 mm
od jeji $picky. Spicku jehlice vsuneme do pfisluseného otvoru pro pruzinu v druhé
Celisti do hloubky cca 6 mm. Pfevracenim vzepfené jehlice se pruzina natahne,
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sjede po jehlici a hacek zaskocCi do otvoru. Jehlici doporu€ujeme potfit olejem.
Zustane-li hrot hacku opfen o ¢elist v otvoru, doklepneme jej kladivem a jehlici
vytahneme.

B Pouziti:
SKODA 1000 /1100 MB; SKODA 100/110; SKODA 105/120/125/130,135/136
(742,743); SKODA 781; 785; 787 Favorit 135/136.

B Polotovar:

Rovny ockovy kli¢ se $estihranem — rozmér dle Sestihranu (,a“) pouzité pre-
vle&nych matic brzdovych trubek (vétSinou 10 mm nebo 11 mm).
B Potfebné strojni vybaveni:

Stolni bruska vybavena tzkym kotou¢em, nebo pevné upnuta rucni vrtacka
s platkovym kotoucem uréenym k fezani kovu.
B Navod ke zhotoveni:

Po zjisténi priméru brzdové trubky (,c*) si na kli¢ narysujeme, do mist uda-
nych vykresem, rysky rozméru ,b“ a &ast klice mezi ryskami odbrousime nebo
odfizneme. Hrany brusnym kotou€em srazime a zale$time smirkovym platnem.

B Doporuceny material:
Plocha ocel tfidy 15 230, pevnost v tahu 1000 az 1200 N/mm?.
Polotovar obdélnikova ty¢ 10 x 28 x 130 mm.

W Potrebné strojni vybaveni:
Stolova bruska nebo frézka

B Navod ke zhotoveni:

Z polotovaru vybrousime (mozno i vyfrézovat) tvar bézného stranového klice
s rozevienim oznadenym na obr. 5.2.A jako rozmér ,a“. Vné&jSi hrany klic¢e za-
oblime polomérem cca 1 mm a zaleStime smirkovym platnem.
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B Zpidsob pouZiti:

Sestihran prevleénych matic brzdovych trubek je pomérné& maly a material
matic mekky. PFi pouziti oby€ejného stranového kli¢e k uvolnéni nebo dotazeni
matice dojde vétSinou k poskozeni hran Sestihranu. Jelikoz Sroubovy spoj ma
jemny zavit a je tfeba jej utahnout opravdu dobre, je Iépe pouzit kli¢ zhotoveny
bud podle alternativy 5.2.A. tpravou Sestihranného plochého ockového klice
(nikdy nepouzijeme kli¢ s dvanactihrannym otvorem). Kli¢ musi byt vyfiznut
proto, aby se dal na trubku navléknout. Pouzijeme-li kli¢ zhotoveny podle 5.2.B.
neposkodi se matice rovnéz, protoze tloustka klice je rovna Sifce Sestihranu
matice a pevnost materialu kli¢e nedovoluje jeho otlaceni.
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Obr. 5.2.A Obr. 5.2.B

B Pouziti:
SKODA 1900 /1100 MB; SKODA 100/110; SKODA 105/120/125/130,135/136
(742,743); SKODA 781; 785; 787 Favorit 135/136.

Poznamka: kéta oznacend na vykrese A; B; C; plati pro & THV 19 mm nebo
22 mm podle tabulky:

Funkéni primér THV® Rozmér A Rozmér B Rozmér C
& 19 mm Z19+0,1mm| 21+01mm | Z22mm
& 22 mm $22+01mm| 23+0,1mm | &25mm

¥ Obdobné je mozné vyrobit pfipravek i pro jiné praméry THV

B Doporuceny material:

Ocel tfidy 11; pevnost v tahu min. 370 N . m=2,
Polotovar. Kruhova ty¢ & 24 mm nebo 27 mm délka 80 mm.
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B Potrebné strojni vybaveni:
Soustruh hrotovy, minimalni primér soustruzeni nad lozem 100 mm.

B Navod ke zhotoveni:

Na hrotovém soustruhu soustruzime vnéjsi priméry C a B (bud & 22 mma & 21
+0,1 mm, nebo & 25 mm a & 23 +0,1 mm viz tabulka). Dale prfedvrtame otvor
& A a pfestruzime jej nacisto na & 19 +0,1 mm nebo & 22 +0,1 mm. Upravime
Ukos 5° a radius R 0,5 v délce 5 mm. Plochu vyletime jemnym smirkovym plat-
nem. Po pfepnuti srazime na opa¢ném konci vyrobku ukos 2 mm na 30°. Povrch
také zalestime smirkovym platnem.

B Zpisob pouZiti:

Pri montazi pistll do hlavniho tandemového brzdového valce se pfi vkladani
¢asto a velmi snadno miize poskodit brit tésnici manzety. Aby k tom nemohlo
dojit, pouziva se pfipravek znazornény na pfipojené skice. Pisty s nasazenymi
manzetami protlacujeme pfipravkem ze strany ukosu. Je nutné pfedem funkéni
plochu pfipravku i t€snici manzety velmi silné potfit brzdovou kapalinou.

W

Obr. 5.3

W Pouziti:
SKODA 105/120/125/130 (plati pro automobily s posilovaéem brzdného ugin-

ku), GARDE, RAPID; SKODA 781; 785; 787 Favorit 135/136 — vyroba do konce
roku 1992.
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B Doporuceny material:

Pozice 1a —ocelovy plech tfidy 10 nebo 11 — min. pevnost v tahu 340 az
420 N . mm=2,
Polotovar 10 x 50 x 58 mm — 1 kus.

Pozice 1b —matice M5 CSN 021402.1 — 1 kus.

Pozice 2 — ocel 11 800 nezihana pevnost v tahu 800 az 1000 N . mm=.
Polotovar: ty¢ kruhového prirezu & 5 mm délky 60 mm — 1 kus.

Pozice 3 — Sroub M5 s vroubkovanou hlavou — 1 kus.

B Potiebné strojni vybaveni:

Stojanova vrtacka do primeéru min 10 mm; svareci aparat pro svareni elek-
trickym obloukem,; frézka vertikalni (neni nutna).

B Navod ke zhotoveni:

Nejprve vyfrézujeme (nebo vyfezeme, odvrtame a dopilujeme) tvar pozice 1a
podle vykresu. Potom vyvrtdme otvor & 5 mm pro nasunuti odmérné tycky
(pozice 2) a v priise¢iku os vyvrtame otvor & 6 mm. Souose k nému pfivafime
matici M6 (pozice 1b). Jeden konec odmérné tycky (pozice 2) zaoblime pilni-
kem do polokulové plochy — radius 2,5 mm, druhy konec upravime na pfesnou
délku dle vykresu. Sroub (pozice 3) aretuje odmérnou tyéku v dané poloze.
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B Zpdsob pouZiti:

V sestavé posilova¢ — tandemovy hlavni brzdovy valec musi byt vytvofena
provozni vile mezi pistni ty¢kou omezovace a dnem dutiny pistu v tandemo-
vém hlavnim valci. Pistni tyCka omezovace je délkove sefiditelna Sroubovanim.
Pripravkem nejprve odméfime hloubku dutiny v pistu tandemového hlavniho
valce od dosedaci plochy valce. Podle naméfené hodnoty sefidime (podle dru-
hé strany pfipravku) pistni tyéku posilovage. Vozy SKODA typové fady 742
vyrobené do ¢ervence 1983 maji pfedepsanou vali 0,5 az 1,0 mm, pro véechny
vozy SKODA GARDE a ostatni vyrobené od srpna 1983 je stanovena vile na
0,3az 0,7 mm.
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6. KOLA A PNEUMATIKY

W Pouziti:
SKODA 1000/1100 MB, SKODA 100/1100, SKODA 105/120 (do modelu 1980
vcetné).
B Doporuceny material:
Ocel 12 041 zuslechténa, pevnost v tahu 1200 az 1400 N/mm?.
Polotovar: ocelovy pas 20 x 1,5 x 185 mm.
B Potfebné strojni vybaveni:
Stojanova bruska.

B Navod ke zhotoveni:

Za studena na pomocném trnu & 10 mm ohneme do tvaru podle vykresu. Po
ohnuti obrousime na stojanové brusce Ukos v $ifi 6 mm. Srazime peclivé vSechny
ostré hrany, zaoblime R 5 mm a povrch zadistime smirkovym platnem.
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B Zpdsob pouZiti:

Sejmout ozdobné plechové viko kola z prolis(i disku je pomérné obtizné. Pri
pouziti sroubovaku nebo podobnych nastrojii miizeme viko i poskodit. POMUC-
KA K SNIMANI ViK KOL nam tuto pomérné &astou praci velmi usnadni.

Pfi snimani ozdobného vika zasuneme nastroj bfitem hacku za lem v misté
ventilu duse (nebo do mist 0 120° od ventilu vzdaleného) a bo€nim vyklopenim
nastroje viko vypacime z prolisu. Druhou rukou viko pfidrzime, aby nespadlo
na zem a neposkodil se jeho chrom.

B Pro naprostou jasnost tikonu upfesriujeme:

Predpokladame-li, ze ventil duse a tedy i jeden ze tfi prolisti disku je v nejvy$sim
bodé namontovaného kola, pak haéek zasunuty za lem vika svira cca 45°
s rovinou kola. Pagime ve sméru podélné osy vozu, nikoli tedy pohybem naho-
ru nebo dold.

Dodavam, ze u novych vozu byl tento nastroj ve vybavé. Snadno se ovéem
poskodil vystipnutim.

B Pouziti:
SKODA 1000/1100 MB, SKODA 100/110, SKODA 105/120/125/130, SKO-
DA 135/136 (742) a vétsina osobnich automobilll i jinych znacek.

B Doporuceny material:

Ocel 11 500 pevnost v tahu 500 az 620 N/mm?>.
Pro pozici 1 polotovar: ocelovy plech 6 x 20 x 80 mm.
Pro pozici 2 polotovar: ocelovy plech 6 x 50 x 170 mm.

B Potiebné strojni vybaveni:
Souprava pro svafeni plamenem, vrtacka.

B Navod ke zhotoveni:

Do ocelového plechu (pozice 1) vyvrtame otvor (,a“) o priméru vétSim
0 0,5 mm nez je primér Sroubu vozového kola a do hloubky 3 mm jej mizeme
zahloubit hvézdicovou frézou na 45°. Plech (pozice 2) ohneme podle vykresu
a oba dily svafime. Svafenec peclivé opilujeme, hlavné na hranach, a zalesti-
me smirkovym platnem.
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B Zpidsob pouZiti:

Pfi nutnosti demontovat pneumatiku z rafku diskového kola svépomoci nam
znaéné usnadni praci POMUCKA K UVOLNENi PNEUMATIKY, zvlasté tehdy,
pfilne-li po delSim pouzivani plast k rafku velmi pevné.

Po nadzvednuti vozu zvedakem upevnime pomucku na $roub kola, natoceny
ze kterého chceme demontovat plast, polozime tak, aby patka pomdcky byla
na okraji pneumatiky tésné vedle rafku. Z pneumatiky vyjmeme ventilek. Potom
pomalu spoustime zvedakem vliz, az ocelova patka odtla¢i pneumatiku do
prohlubné rafku. Totéz opakujeme, je-li toho tfeba, na nékolika mistech, popfi-
padé i na opacné strané kola. Uvolnénou pneumatiku pak demontujeme béznym
zplsobem pakami.

Uvolnéni pneumatiky pom(ickou neni naro¢né na fyzickou silu pracovnika
a neposkozuje pneumatiku.
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7. KAROSERIE

B Pouziti:
SKODA 1000/1100 MB, SKODA 100/110, SKODA 105/120/125/130, SKO-

DA 135/136 (742), SKODA 135/136 (781) Favorit (osobni automobil libovolné
znacky).

B Doporuceny material:

Jednotlivé pozice jsou oznaeny na vykresu sestavy 7.1; detaily viz vykresy
7.1.1 az 7.1.4. Pro vyrobu pozice 1a az 2b pouZijeme shodny materiél, ocel
11 523 svaiitelnou, o pevnosti v tahu 520 az 640 N/mm?>.

Polotovar:
Pozice 1a —ocelova trubka & 44,5 x 3 x 156 mm.

Pozice 1b —ocelovy plech 6 x 100 x 170 mm — 3 kusy.
Pozice 1c — ocelovy plech tloustky 6 mm, odpad z pozice 1b.
Pozice 2a —ocelova trubka & 38 x 3 x 226 mm.

Pozice 2b —kruhova ty¢ @105 x 13 mm.

Pozice 3 — tvrdé dfevo & 125 x 36 mm.

Pozice 4 — ocel tfidy 11, pevnost v tahu 370 az 450 N/mm?,
Polotovar: kruhova ty¢ & 8 x 126 mm.

B Potrebné strojni vybaveni:

Soustruh hrotovy, minimalni primér soustruzeni nad lozem 160 mm, vrtacka
stolni do & 10 mm, frézka vertikalni, svafeci agregat pro svafovani elektrickym
obloukem.

B Navod ke zhotoveni:

Pozice 1a —na hrotovém soustruhu (popfipadé ruéné) zarovname na celkovou
délku 150 mm a vypilujeme R 8 mm do hloubky 4 mm.

Pozice 1b, 1¢c — narysujeme tvar a rysky oznacime dl¢iky. Mame-li k dispozici
svareci soupravu, miizeme tvar s pfidavkem bud vypalit pleme-
nem, nebo jej odvrtdme a vyfizneme rucéné. Na vertikalni frézce
(popfipadé rucné) dokoncime opracovani jednotlivych pozic na
rozmér podle vykresu. Frézujeme vzdy 3 kusy spole¢né a rucné
pilnikem srazime po frézovani vSechny ostré hrany.
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Jednotlivé dily pozice 1a, 1b, 1c spojime svafovanim obloukem, podle sesta-
vy na vykresu 7.1.B. Po zchladnuti zacistime svary, srazime ostré hrany
a dokonc&ime povrchovou Upravu svarence.

Pozice 2a —na hrotovém soustruhu (popfipadé rué¢né) zarovname na délku
220 mm a v pfipadé potreby pfeto€ime povrch & 38 mm, aby byl
lehce suvny v pozici 1a. Narysujeme otvory a jejich stfedy oznaci-
me dul¢iky. Po vyvrtani otvord na stolni vrtace srazime ruc¢né
v otvorech i na povrchu trubky v8echny ostré hrany.

Pozice 2b —na hrotovém soustruhu preto¢ime povrch & 100 mm v délce cca
9 mm, zarovname stranu a srazime hranu. Po pfepnuti dilu dokon-
Cime opracovani druhé strany. Na desce pozice 2b si vyznacime
polohu pro pfivareni trubky a po svareni obou dilll opét zacistime
svar.

Pozice 3 — vyrobime na soustruhu z vhodného kusu tvrdého dfeva. Zahloube-
ni & 100 mm vyto¢ime s mirnym presahem cca 0,5 mm na priimeér.

Pozice 4 — na hrotovém soustruhu zarovname na délku 120 mm, vyto&ime
Ukos 30° a zaoblime R 2 mm. Za studena ohneme do tvaru podle
vykresu.

Obr. 71
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Sestaveni — dily pfed montazi oCistime. Kompletni pozici 2 narazime do dfevéné
podlozZky, kterou pfi narazeni polozime na rovnou plochu. Takto pfi-
praveny komplet zasuneme do stojanu (pozice 1) a jeho polohu
zajistime kolikem.

B Zpusob pouZiti:

PFi nékterych montaznich pracich na automobil potfebujeme mit viz zvednu-
ty co nejvySe a souCasné bezpeéné podepieny. K tomu nam slouzi velmi dobfe
PODPERA ZVEDNUTEHO VOZU. Pouzivame vétsinou dvé soucasné. Pod-
kladame jimi zvedakem zvednuty viz bud vpiedu, nebo vzadu ¢i po strané, a to
vétinou za prahy karosérie. PODPERY jsou vysuvné, coZ umoziuje zvolit po-
tfebnou vySku vkladanim &epu do patfiéného otvoru.

B Pouziti:
SKODA 1000/1100 MB, SKODA 100/110.

B Doporuceny material:

Pozici 1 i pozici 2 vyrobime ze stejného materialu, tj. z oceli 11 523 svafitelné
— pevnost v tahu 520 az 640 N/mm?2.

Polotovar: kruhova ty¢ & 15 mm a délka 200 mm (pro obé pozice) — 1 kus
matice M12 CSN 02 1402.

B Potfebné strojni vybaveni:

Soustruh hrotovy, minimalni primér soustruzeni nad lozem 100 mm,; svareci
agregat pro svareni elektrickych obloukem.

B Navod ke zhotoveni:

Po upnuti polotovaru pferovname &elni stranu kruhové ty€e a vyvrtame otvor
@ 9 mm do hloubky cca 18 mm. Déle soustruzime ukos 45°, kterym soucasné
pozici 2 upichneme na délku 15 mm.

Pozici 1 zatneme vyrabét opét zarovnanim materialu kruhové tyCe na Celni
strané. Dale osoustruzime & 9 mm v délce 15 mm. Primér 9 mm slicujeme
s otvorem J 9 pozice 2 tak, aby oba dily Sly na sebe tésné nasunout. Pak
stoCime Ukos 45°. Po prepnuti soustruzime opacny konec ty¢e na & 12 mm
a upichneme jej na celkovou délku obrobku 160 mm. Na & 12 mm vyfezeme
zavit M12 v délce 10 mm. Po vyjmuti ze soustruhu udélame vyfez na & 9 mm,
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pilkou na kov, v ose kruhové ty¢e do hloubky 8 mm. Zafez upravime plochym
jehlovym pilnikem na piesny rozmér Sifky 6 +0,0 —0,1 mm.

Nasleduje naSroubovani matice M12 a nasunuti pozice 2. Matici pfivafime ke
konci zavitu a na opaéném konci svafime — v Ukosu — oba dily (pozice 1
a pozice 2). Po zchladnuti zacistime svary pilnikem a smirkovym platnem.

Poznamka: Popsany postup je technologicky nejjednodussi zplsob vyrobeni
dutiny 6 x 9 x 8 mm v daném dilu, ktera odpovida pfidrzné ¢asti pist-
nice zadniho teleskopického tlumice.

B Zpdsob pouZiti:

Horni &ast — pistnice — zadniho teleskopického tlumice je u vozi SKODA 1000/
1100 MB a SKODA 100/110 prostréena otvorem ve tvarovém vylisku skeletu ka-
rosérie, ulozena v pryzovych blocich a upevnéna matici M10. JelikoZ pistnice je
v tlumici volné oto€n3, je k jejimu pfidrzeni pfi dotahovani nebo povolovani upev-
fiovaci matky M10 vytvofeno nad zavitem zplo$téni priméru 9 mm. ProtoZe v§ak
upevnéni horni &asti tlumice je ve velmi Spatné pfistupné dutiné — za mfiZzkou
v zadni postranici — mimoto byva Sroubovy spoj €asto zahaleny nebo poskozeny
korozi, je vhodné pouzit k pfidrzeni pistnice specialni pomucku.

Montazni pomicka, jejiz vyrobu jsme popsali, ma ve spodni ¢asti dutinu pfesné
odpovidajici zakonéeni pistnice tlumic¢e. Na pomucku naviékneme $estihranny
trubkovy kli¢ 17 mm o délce cca 150 mm. Po sejmuti ozdobné mfizky zadni
postranice nasuneme pomdicku vyfezem na pistnici a trubkovy kli¢ na matici.
Plochym klicem 19 mm pfidrzime $estihran v horni ¢asti pomucky proti pooto-

M 12

[ S ¥

160

v
SVARIT
L5 2

=

T

15
&

T
)

<
01

49

Obr. 7.2 L5

SKODA — montazni a kontrolni pom(icky 201



¢eni a dalSim plochym kli€em (rozevfeni povolime podle vnéjsiho rozméru Sesti-
hranu trubkového kli¢e) uvolnime nebo dotahneme matici M10 upevnujici pistnici
tlumice ke karosérii.

B Pouziti:
SKODA 105/120/125/130, SKODA 135/136 (742), SKODA 135/136 (781)
Favorit do roku vyroby 1992 véetné.
B Doporucéeny material:
Ocel 19312.3 (zihana) — po dohotoveni nutno kalit na 50 +2 HRc.
Polotovar: pasova ocel 5 x 25 x 175 mm.
B Potfebné strojni vybaveni:
Kotouc¢ova bruska (neni bezpodmine¢né nutna).

B Navod ke zhotoveni:
Pasek plechu obrousime (nebo opilujeme) do tvaru podle vykresu, srazime
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ostré hrany a vyhladime smirkovym platnem. Ukos drzadla ohneme ve svéraku
a kulatym kladivem proklepneme drzadlo do radiusu R 30. Po dokonCeni zaka-
lime na 50 +2 HRc. Kaleni uskutecriujeme z teploty 750 °C — 760 °C do oleje
a popoustime pfi teploté 280 °C — 300 °C — zchladit ve vzduchu.

B Zpusob pouZiti:

NASTROJ pouzivame k vytlaéqvéni plastovych ¢epul upeviiujicich ¢alouné-
nou vyplh dvefi k plechu dvefi. NASTROJ zasuneme mezi vypli a plech dvefi
tak, aby ve vyfezu nastroje byl plastovy ¢ep. Zapacenim vysuneme Cep z otvoru
v plechu. Postupnym vypacenim v§ech ¢epu uvolnime celou vyplii.

B Pouziti:
SKODA 135/136 (781) Favorit vyrobené do konce roku 1992.
B Doporuceny material:

Pozice 1a —ocel tfidy 11 svafitelna — min. pevnost v tahu 760 N/mm?.
Polotovar: ty¢ obdélnikova 16 x 12 x 14 mm.

Pozice 1b —ocel tfidy 11 svafitelna — min. pevnost v tahu 650 N/mm?.
Polotovar: ty€ kruhova & 6, délka 155 mm.

B Potrebné strojni vybaveni:
Frézka vertikalni (neni bezpodmine¢né nutna).

B Navod ke zhotoveni:

Pozice 1a —tvar vyfrézujeme na frézce (nebo vypilujeme) podle rozmér( uda-
nych vykresem. Po srazeni hran dil vyhladime smirkovym platnem.

Pozice 1b —kruhovou ty€ zarovname na obou koncich pilnikem a ohneme pod-
le vykresu.

Sestaveni — obé pozice svafime koutovym svarem, ktery po zchladnuti opilujeme.

B Zpdsob pouzZiti:

Vyklopné madlo vnitfni kliky zamku dvefi je spojeno s vnéjSim zamkem lan-
kem, zakon&enym pfi¢nou valcovou koncovkou. Potfebujeme-li lanko odpaijit,
musime valcovou koncovku vypacit z plastikového dilu. K usnadnéni této pra-
ce pouzijeme NASTROJ NA VYJMUTI KONCOVKY TAHLA. Koncovka lanka
je pfidrzovana pruznym jazyCkem z plastu.
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Obr. 74

7.5 Vyrazec¢ pruzného ¢epu zaveésu dveri

B Pouziti:
SKODA 135/136 (781) Favorit.
B Doporuceny material:

Pozice 1— ocel 11 523 zarucena svaiitelnost — pevnost v tahu 520 az 640 N/mm?.
Polotovar: kruhova ty¢ & 8 x 756 mm.

Pozice 2 — ocel 11 500 — pevnost v tahu 500 az 620 N/mm?.
Polotovar: ocelovy plech 4 x 14 x 90 mm.
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B Potrebné strojni vybaveni:

Soustruh hrotovy minimalni prdmér soustruzeni nad lozem 100 mm, vrtacka
do & 10 mm, svafeci souprava pro svafovani plamenem.

B Navod ke zhotoveni:

Pozice 1 — na hrotovém soustruhu osoustruzime & 7,8 mm v délce 54 mm,
provedeme ukos 30° v délce 4 mm a zarovnhame cCelni stranu. Po
pfepnuti dilu osoustruzime & 5,8 a ukos 30° podle vykresu. Srazi-
me hrany a cely dil vyhladime smirkovym platnem.

Pozice 2 — na ocelovy plech narysujeme podélnou osu a dul¢ikem oznacime
stfed otvoru a narysujeme radius. Otvor & 7,8 mm vyvrtame. Pilni-
kem opilujeme radius a srazime hrany — 2/45°. Dil vyhladime
smirkovym platnem.

Sestaveni —na ¢ep pomUcky (pozici 1) nasadime drzadlo (pozici 2) do vykre-
sem pozadované polohy a svafime oba dily pfi zachovani kolmosti
obou dilll. Svar ocistime pilnikem a smirkovym platnem.

B Zpusob pouZiti:

Potfebujeme-li rgzebrat zaveés dvefi — napfiklad pfi demontazi pfednich dvefi
— nasadime POMUCKU K VYRAZENi PRUZNEHO CEPU @ 5,8 mm do otvoru
v Cepu, PpMUCKU pfidrzime a udery kladiva ¢ep vyrazime. Obdobné muze-
me POMUCKOU ¢ep narazit.
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B Pouziti:
SKODA 1000/1100 MB, SKODA 100/110, SKODA 105/120/125/130, SKO-
DA 135/136 (742), SKODA 135/136 (781) Favorit.

B Doporuceny material:

Plocha o rozmérech cca 2000 x 1200 mm, bila — postavena kolmo k plose
pro postaveni automobilll (cca 3000 x 2000 mm). V praxi to znamena mit plo-
chu pro postaveni automobilu, ktera se nesmi lisit od roviny vodorovné v zadném
bodé o vice nez 1,4 mm (nejvétsi pfipustna nerovinnost) a k ni svisle postave-
nou kontrolni sténu.

B Navod ke zhotoveni:

Na sténu si vyznacime kontrastni barvou svislou ¢arou ,a“ pramét roviny ve-
dené podélnou osou vozu. Potom si odméfime (,A") vySku stfedl svétlomet(
od podkladové roviny. Tuto miru pfeneseme na sténu a nakreslime vodorovnou
¢aru ,b“. Dalsi ¢aru ,c“ nakreslime rovnobézné pod ¢arou ,b“ 0 60 mm nize. Od
osy stény nakreslime na obé strany svislice ve vzdalenosti poloviny roztece
zarovek svétlometl (od svislé osy), které protnou ¢ary ,b“ a ,c“. Tim vzniknou
bod ,I“ a ,ll“. Body ,I* jsou poZzadované stiedy svétel dalkovych. Z obou bodl
oznadenych na obrazku ,vedeme* pod thly 15° &ary ,d,“ a ,d,*. Céra ,c* a od
bodl ,II“ &ara ,d,* a ,d,". Céara ,c* a od bodu ,II* &ara ,d, tvofi poZzadovanou
hranici tlumeného svétla pravého svétlometu. Analogicka ¢ara ,c“ a od bodu ,,II*
(na levé strané) ¢ara ,d," tvofi pozadovanou hranici tlumeného svétla levého
svétlometu.

B Zplisob pouZiti stény (méreni):

Popis i schéma plati pro svétlomety uréené pro pravostranny provoz.

Automobil postavime tak, aby svétlomety byly vzdaleny od svislé roviny
5000 mm, a aby podélna osa byla v ose stény. Pneumatiky vozu musi byt na-
hustény v toleranci udané vyrobcem, dale musi byt automobil o pohotovostni
hmotnosti zatizen v misté fidiCe 75 kg. Svétlomety sefizujeme postupné.
U automobiltt SKODA 135/136 (781) Favorit musi byt ovlada¢ sklonti svétlo-
metl postaven na ,0“. Pfi sefizovani svétlometu jednoho zastinime svétiomet
druhy. Vlastni manipulace s naklapénim svétlometli je uvedena v navodu
k obsluze. Pfi rozsviceni tlumenych svétel sefidime, Srouby stranové a vysko-
vé regulace, svétlomet tak, aby rozhrani svétla korespondovalo se zakreslenymi
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¢arami na svislé sténé. Mame-li sefizena svétla tlumena, zkontrolujeme jesté
jednotlive stfedy svétel dalkovych, ktera musi korespondovat s body ,|“. Svétlo-
mety nenechavame svitit zbyte¢né dlouho, nebot halogenové zarovky vydavaji
znacné teplo, a nejsou-li chlazeny proudem vzduchu jako za jizdy, mohlo by
dojit k jejich poskozeni.

Zjistime-li pfi sefizovani, ze rozhrani svétla a stinu neni ostré, je to zavinéno
vadnou Zarovkou.

K informaci o schématu kontrolni stény uréené k sefizovani svétlometl pova-
Zuji za nutné uvést i dalsi informace o tolerancich hodnot sefizeni. Vyhlaska
MD i mezinarodni predpis IHK — OSN sice tyto tolerance uvadéji, ale domni-
vam se, ze podrobné&jsi vyklad ucini zminény predpis srozumiteln&jsi pro
praktické pouziti.

Za zaklad vykladu budeme pfedpokladat kontrolni sténu tak, jak ji znazorfiuje
obrazek. Rozhrani svétlo — stin pfi osvétleni stény tlumenymi svétly je vyznace-
no ¢arou vzdalenou 60 mm smeérem dold od ¢ary naznacuijici priinik vodorovné
roviny proloZzené osou svétlomet(i. Zminéna hodnota 60 mm je jmenovita a plati
za predpokladl, které jsou sou¢asné smérodatné pro platné meéreni sefizeni
svétlometl (kolmost stény k roviné, na které stoji vliz, vzdalenost stény od svét-
lometl 5 ma dal$i dfive uvedené hodnoty).

ProtoZe dosaZeni jmenovité hodnoty a absolutni pfesnosti neni realné, uda-
va vyhlaska MD tolerance, ve kterych se jes$té miize nalézat rozhrani svétlo —
stin. Povolené odchylky jsou pfi zachovani shora uvedenych predpoklad(i va-
zany na rozsah zatiZzeni vozu a jsou udany v procentech sklonu svételného
paprsku.

Vozidlo je tedy zpUsobilé provozu na vefejnych komunikacich, pokud pfi po-
hotovostni hmotnosti zvétSené o hmotnost jedné osoby sedici na sedadle fidi¢e
(75 kg), je sklon svételného paprsku od roviny vodorovné prochazejici osou
svétlometl v rozmezi 1 % az 1,5 %. Pfi vyuziti plného rozsahu dovoleného
zatizeni vozu je povolen sklon svételného paprsku v rozmeziod 0,5 % do 2,5 %.
(Stale se jedna o svétla tlumena).
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Jelikoz hodnoty sklonl svételného paprsku, udané v procentech, vétsiné
motoristll nic nefikaji, vysvétlime pfevedeni hodnot na odchylky v milimetrech.

Vzdalenost od zdroje svétla, tj. od svétlometl ke kontrolni sténé je 5 m, neboli
5000 mm 1 %, €ili 1/100 z 5000 je 50. Sklonime-li tedy svételny paprsek o 1 %,
protne kolmou sténu vzdalenou 5000 mm o 50 mm nize. Z toho je tedy mozné
odvodit, Ze pfedepsana — jmenovita hodnota priiseciku svételného paprsku tlu-
meného svétla ve vzdalenosti 60 mm pod rovinou vodorovnou odpovida sklonu
1,2 %. Vyuziti tolerance (1 % az 1,5 %) v prvné jmenovaném pfipadé (pohoto-
vostni hmotnost vozl plus 75 kg) odpovida praseciku rozhrani svétla a stinu ve
vzdalenosti 50 az 75 mm pod rovinou vodorovnou. Ve druhém pfipadé (0,5 %
az 2,5 procenta) je tolerance 25 az 125 mm.

Jen pro Uplnost dodavam, ze pfi méfeni na sténé vzdalené napfiklad 10 m od
svétlometu je 1 % sklonu rovné 100 milimetrim.

Hodnota sefizeni svétel (—1,2 %) je u vozi SKODA vyrobenych od roku 1988
uvedena na S$titku, ktery je — v souladu s vyhlaskou MD na platu nad levym
svétlometem.

B Pouziti:
VSechny typy osobnich automobil(.
B Doporucéeny material:

Smrkové dievo
Polotovar:
Pozice 1a; 1b — hranol 200 x 200 x 1500 mm — 1 kus.

Pozice2 - prkno 20 x 160 x 2000 mm — 4 kusy.
Pozice 3 - hranol 80 x 200 x 300 mm — 2 kusy.
Pozice4 - vrut6 x 55 mm — 16 kus(.

Pozice 5 — hfeb & 6 mm — 4 kusy.

B Doporucené strojni vybaveni:
Pila kotouc€ova &i pasova (postaci vSak i pila ru¢ni);
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B Navod na zhotoveni:

Podle vykresu narysujeme po obou stranach hranolu 200 x 200 x 1500 mm
rysku fezu a hranol rozfizneme. Tim dostaneme dva Sikmé najezdy. Aby kola
vozu nemohla sjet do stran, pfiSroubujeme z obou stran kazdého hranolu prkna
(pozice 2) tak, aby polovinou své Sifky pfesahovala Sikmou plochu najezdu
bujeme k najezdu hranol (pozice 3) upraveny podle skicy tak, aby zabranoval
kolu v dalSim pohybu vpred. Otvory pro vruty pfedvrtame nebozezem, vruty
namazeme vazelinou. Do spodni &asti najezdu narazime kladivem do predvr-
tanych otvor( po dvou hfebech. Jejich hlavy vyénivajici cca 20 az 25 mm
odfizneme pilkou na Zelezo a dfiky pilnikem za$piCatime.
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B Zpidsob pouZiti:

Nemame-li k dispozici montazni rampu, pracovni jamu, ani zvedak celého
vozu a potfebujeme-li pracovat na spodku automobilu, je nejjednodussim feSe-
nim najet koly vozu na tzv. najezdy. Pochopitelng, najezdy jsou pouzitelné jen
kdyz neni tfeba pro planovanou praci demontovat kola. Na najezdy je mozné
najet bud obéma prednimi koly, nebo obéma zadnimi koly, ale také koly bo¢ni-
mi, potfebujeme-li viiz naklonit. Pfi vy$ce najezdl 200 mm vznikne pod vozem
dostate¢ny prostor pro vétSinu pracovnich tkonu.

Najezdy mohou byt samoziejmé svafené z ocelové konstrukce, ale zcela
postaci najezdy dfevéné. Jsou-li dobfe ustaveny na rozchod kol, jsou zcela
bezpectné. Je mozné na né najizdét bud jen pfednimi, nebo jen zadnimi koly,
pfipadné koly bo¢nimi. Doporucuiji pfisunout je ke kollim tésné k pneumatice,
aby byla zajiSténa spravna poloha. Pfi najizdéni vozu se hfeby zamacknou do
podlahy a nedovoli najezdiim podélny posuy, ktery by mohl nastat pfi najizdéni,
zvlasté hnacimi koly automobilu.

Pripravek je dlouhou praxi odzkou$eny. Pouzivame-li jej jen pro jeden typ
automobilu (tedy pro stejny rozchod kol), je mozné dva najezdy spojit dvéma
listami zapusténymi do spodnich ploch hranol(l. Toto spojeni je vhodné udélat
rozebratelné, abychom mohli najezdy pouzivat i pro bo¢ni najizdéni a také k vdli
skladovani.

B Pouziti:
SKODA 1000/1100 MB, SKODA 100/110, SKODA 105/120/130.

B Doporucéeny material:
Kombinované klesté 120 CSN 23080.

B Potfebné strojni vybaveni:

Svareci agregat pro svareni elektrickym obloukem; vrta¢ku stolni do pramé-
ru 10 mm.

B Navod ke zhotoveni:

Kombinované klesté ve $picce svarime v sevieném stavu. Vrtakem o primé-
ru 9,1 prevrtame otvor se Stipacimi bfity. Potom pilkou na kov zkratime Celisti
klesti a obrousime je do tvaru dle vykresu. Hrany srazime pilnikem a vyhladime
vSe smirkovym platnem.
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B Zpdsob pouZiti:

Na koncich bovdenu tahel ovladani klapek a ventilu topeni jsou plechové
koncovky, které zadrzuji konec bovdenu proti posunuti. Koncovky jsou zasunu-
ty do vyrez( v drzacich. Aby bylo vibec mozné koncovky zasunout (je nutné je
pfi tom stisknout pod bovdenem) musime pouzit specialnich klesti. Tvar klesti
je uveden v dilenskeé pfiru¢ce vyrobce topeni.
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ZAVEREM

Naprosto se nedomnivam, Ze prvni &ast této pfirucky je vyCerpavajici. Neni
to ani ucelem publikace. Prvni &ast ma slouzit jen k orientaci v sortimentu vice-
Ucelovych pomlicek a ke zdUraznéni zasad, zplisobu a moznosti jejich pouzivani.

K druhé ¢asti, ktera je jadrem dila, povazuji za nutné vysvétlit blize nékteré
skutecnosti, tykajici se vykres( i textu.

Pri konstruovani pomlicek jsem se snazil o nejjednodussi resSeni, samozrej-
mé bez ujmy jejich funkce a pfedpokladané Zivotnosti. Pfihlizel jsem k co
nejsnadnéjsi vyrobitelnosti kazdé z pomlcek a srozumitelnosti vykresd. Jsem
si védom, Ze zpUsob kresleni a kotovani vykresli neodpovida ve v§ech pfipa-
dech zvyklostem obvyklym v konstrukénich kancelafich tovaren. Nékteré
feseni. V podstaté je vdak mozné vyrobit véechny pomicky s béZnym vybave-
nim vétSiny malych autoopraven. Doporucené strojni vybaveni je jen orientaéni.
V mnoha pfipadech je mozno misto frézky pouzit ruéni pilku na kov a pilnik,
svareci zafizeni plamenem nahradit svafenim elektrickym obloukem nebo opac-
né a podobné. Naopak je zase mozno nékteré operace popsané pro ruéni
opracovani nahradit v pfipadé moznosti opracovanim strojnim.

Pevnostni a rozmé&rové hodnoty doporu¢eného materialu jsou voleny
s pfihlédnutim k funkci a Zivotnosti pomUcek a mély by byt chapany jako spod-
ni hranice pevnosti a minimalni pouzitelny rozmér materialu.

Popis vyrobniho postupu je struény, nebot pfedpokladam pfimérenou kvalifi-
kaci pracovnika, a proto jsem upustil od detailniho technologického postupu
pouzivaného ve strojirenskych zavodech, kde se specifikuje kazdy pohyb
a udava se i znaCka a norma nafadi, stroje a jeho nastaveni z hlediska feznych
podminek.

Pro Usporu tiskové plochy knihy jsem pouZil u nékterych pomucek tvarové shod-
nych, av§ak rozmérové odlisnych, rozliSeni Udajli napfiklad pismenem ,A“ — pro
SKODA 1000/1100 MB a ,B* — pro SKODA 100/110 a tak podobné&. Obdobné& jsou
odliseny rozméry, které jsou na jinak shodné pom(cce rozlicné, napf. pro motory
s vrtanim & 68 mm a pro motory s vrtanim & 72 mm nebo vrtanim & 75,5 mm.

Nakonec chci podékovat za pochopeni svym pratelim, za rady a pomoc,
kterou jsem potieboval pfi tvofeni této knihy, a pracovnikim vydavatelstvi BEN
— technicka literatura za jeji vydani.

Autor
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