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5 PREVODNE USTROJI
K prevodnédmu Gstroji patti spojka, prevodovka, spojovaci htidel a rozvodovka.
5.1 Spojka

5.1.1 Konstrukce spoijky

Spojka prenasi totivy mament motoru na prevodovku. Je konocepdné jednoducha
(Jednokotoudova suchd s talitovou pruzinou a hydraulickym ovladanim) a spolehliva.
Tali¥ova pruZzina je prinytovana na Stitu spojky a svym vnejsim covodem se opird
o pritlatny kotoud. K vyprnuti spojky stadi paréme maly zdvih pritladného kotoude,
coZ na druhé strane vyZaduje presné dodrZeni rozmérové i geametrické presnosti
hnaného i pritlacného kotoude.

Stit spojky je lisovany z ocelového plechu. K setrvacniku je pripevnén Sesti
Srouby se zavitem M8x1,25, které dotahujeme predepsanym momentem 29,4 N.m.
Srouby Jsou zajistény pruznymi podlozkami .

Gor. 5.1 Hlawni &Gsti goojky:

1 - sk¥‘ini scojky, 2 - venec
setrvacniku, 3 - pruznd podlozka,
4 - &ab, 5-3tit sojky,

6 - pritlacny kotouc, 7 - hnany
kotouc goojky, 8 — tlumici pruzina,
9 - treci krawek thunide,

10 - pnzzima treciho krouzku,

11 - ndboj hnaného kotouce,

12 - hnaci hrickel prevodovky,
13 - viko loziska hnaciho hrickle
prevocbvky, 14 — sroub,

15 - prichytka pritlacre talitové
prziny, 16 - setrvacnik,
17 = wpinaci lozisko scojky
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Hlavnimi castmi spojky jsou pritlacny kotoud, ktery je spojen se Stitem spojky,
a hnany kotous. (o Sasti jsou uzavieny do sk¥ing spojky odlité z lehké slitiny. Stit
spojky je na setrvadniku vystiedén t¥emi koliky, rozloZenymi na dovod® po 120°.
Pritlacny kotouc je spojen se Stitem spojky t¥emi ocelovymi pasky umisténymi
tangencialné a prinytovanymi jednim koncem ke Stitu a druhym k pritlacnému
kotou®i. Ocelové pasky maji prarez 0,9 x 16 mm, pri zabéru jsou naméhany prevazné
tahem a svou pruznosti umozriuji axialni pohyb pritlacného kotoude pri zapinani
a vypindni spojky.

Hnany kotouc prenasi to&ivy mament prostiednictvim t¥eciho dbloZeni na hnaci
htidel prevodovky. Hnany kotouC se dotyka na jedné strané setrvadniku a na druhé
stran pritlacného kotoude, ktery pri prenosu tolivého marentu pritlacuje hnany
kotou¢ k setrvacniku. Tali¥ova pruZina se opira o dva ocelové krouzky kruhového
profily, které jsou prinytovany s pruzinou ke Stitu spojky. Talivtova pruZina m tvar
karolého kuZele a Jje vylisovana z pruZzinové oceli.

Gor. 5.2 Hnany kotouc€ a stit scojky: 1 -nyt, 2, 4 - tteci ablozeni, 3 — hnany kotouc
spojky (2101-1601130 - s oblozenim), 5 — Stit spojky, 6 — vypinaci objimka
(2101-1601180) , 7 — Sroub Stitu spojky (13825821), 8 - pruzina (2101-1601188)
pridrarici wpinaci dbjimku a vidlict

S roz$irovanim typovych fad se ménilo oznaceni spojek, a s tim i jejich
charakteristika. Vzajame se 1iSily Jjen nékolikamélo cetaily. Vpripace potidoy byly
vzajeme zaménitelné. Nedoporudovalo se viak karbinovat tuzsi spojky typu 2121
s motory 1200 am® nebo 1300 am®. RovnéZ se nedoporucuije kombinovat spojky
typu 2101 s vwkonnejSimi motory. Zv1Aste nepriznivé semiZe projevit pouziti ,silngjsi™
spojky v kambinaci smotory 1,2 1 nebo 1,3 1, nebot tato montdZ mé za nidsledek
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pretizeni opérnych krouzkl klikového htidele pri vypinani spojky. K znacnému
zatizeni a opotiebeni cpérmych krouzkd dochazi zejména pri spousténi studeného
motoru, kdy nejsou soucasti klikového mechanismu dostatecné mazany.

5.1.2 Kontrola, sefizeni a GdrZba spojky

Sprévnou ¢innost bude mit spojka tehdy, bude-1i spravné setizena. Setizovaci
hodnoty Jjsou uvedeny na dbr. 5.3. Spojkamusi spolehlive vypinat, aniz by byl hnany
kotou® undsen, a pri zapnuti musi prendset bez prokluzovani vykon motoru.

Cbr. 5.3 Sprdvné nastavené hodnoty

saojky: 1 - Stit goojky, 2 - prtlady

kotouc, 3 - goérma priruba vypinaciho

loziska, 4 — rogoémé dratové krouzky,

5 - pridytika, 6 - talitoa przing,

7 - tfeci krowzek, A- tloustka ?
serizovaciho krouzku (mm), B, C,

E - serizované hadnoty, D — smér

pusabeni vypinaciho loziska (funkéni 2

N
miry jsou nastaveny vyroboam) ‘*&
b
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O spravném setizeni spojky se presvédcime zmétenim volného chodu pedalu
spojky, ktery ma byt v rozmezi 20-30 mm. Volny chod by nemél nikdy prekradovat
hodnotu 40 nm.

Choare-11 spojku presre seridit, je neljléoe postupovat od tfeciho krouzku a dojimky
vypinaciho loZiska spojky, jejichZ vzdalenost mé byt 2 nm. Postupujeare takto:

a Wvésine vratnou pruzinu vypinaci vidlice a vykyvnutim vidlice vymezime
dvouni limetrovou vzdalenost mezi vypinacim loZiskem a t¥ecim krouZkem,
polom vidlice zajistime sefizovaci matici.

D Setrizovaci matici (a tim i konec vidlice) vratime o 5 mm smérem
k pracovnimui valci, coZ odpovida vzdalenosti 2 mm ve vypinacim tstroji

(ptevodpék 2 @ 5). Matici, kterama stoucdni zavitu 1,5 mm, zasrodoujare
tedy o 3 1/3 otacky.

¢ Uvedenym postupem je zajistén i predepsany volny chod pedalu spojky

(asi 30 mm) za predpeokladu spravné ¢innosti kapalinového ovladani.

Pravidelné kontrolujeme hladinu kapaliny ve vyrovnavaci nddrZce. Hladina ma
dosahovat ke spodnimu okraji nalévaciho hrdla. Odvzdustiujeme—-1i hydraulickou
soustavy, dodme tizkost1ive Eistoty a dolévane prikéZné vyrovnavaci nadrzku. Pozor
na michani kapalin, které jsou vyrdoeny z raznych karponenta.

Gor. 5.4 Wpinaci vidlice a pracovni vdlec soojky: 1 — kulovy

Ceo wpinaci vidlice, 2 - pazina, 3 - weinaci vidlice sojky, 4
4 - wypinaci tycka, 5 - serizovaci matice s kulovou dbsedaci

pladu, 6 - pojistématice, 7 - wattd pnzimg, 8 - viko,

9 - cdvzdusrovaci sroub, 10 - téleso valce, 11 — tésnici

krouzek, 12 - prachovka, 13 -pist, 14 - tésnici krouzek,

15 - pouzdro, 16 - prwzim, 17 - podlozka, 18 - plochy

rojistny krouzek
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Pri dopliiovani nepatrného mnoZstvi se mize nouzové dolit kapalina od jiného
vyrdoce, avsak cdpovidajici téze nome. Je—1i t¥eba doplnit vetsi mozstvi a neni-11
k dispozici plvodni ndplii, doporucuje se celou soustavu vypustit a nahradit novou
kapalinou.

Pri zadirani nebo pomalém vraceni spojkového pedalu do vychozi polohy se
zkontroluje zavéseni pedalu na timenu, a je-li tieba, vyméni se vratna pruzina.
Horni pruZina pardha svym G¢inkem pri Gastedném zdvihu pedalu k jeho seSlaponuti.

Pri damontédZi spojky z vozu Je tieoa sejmout prevodovku s télesam spojky. Pred
sejmutim vyznacime na Stitu spojky a na setrvadniku orientaéni znacky, aby tyto
soucasti pri montazi zaujaly stejnou vzajemnou polohu. PYi demontazi je t¥eba
doat, aby se nedeformovaly ocelové pasky a aby opérny dratovy krouZek pritlatné
pruziny nebyl radialné naméhan. Pred ustavenim spojky se zkontroluje stav gedrmého
loZiska predniho konce hnaciho httidele prevodovky. LoZisko je oznateno B180502Y

(@15 x @35 x vyska 14 mm) . K vyst¥edéni hnaného kotouce je vhodné pouzit
st¥ediciho trmu, ktery nehrazuje hnaci hidel prevodovky.

Po vystfedéni hnaného kotouce miZeme teprve zacit s konecnym dotazenim
Srouoly, kterymi je Stit spojky pripevnén k setrvadniku. Vypinaci lozisko spojky je
opatteno stalou ndplni mazaciho tuku.

Jaké nejcasté]si zavady se mohou projevit u spojky?

Poskozeny hnany kotou€ se projevi dotiznym Yazenim rychlostnich stupria. Hnany
kotou&, popt. jen dblozeni vyménime. Hazi-1i kotou¢ jen o nékolik desetinnm, je
mozno Jjej pretodith na soustruhy, ooz vyZaduje specidlni pripravek. Pred montazi
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Gor. 5.5 Hlavni vdlec soojky: 1 - viko, 2 —hrdlo, 3 — pracousteci otvor, 4 - tésneni,
5 - pojistrd padlozka, 6 - ndtrubek, 7 — precoustéci otvor, 8, 14 — tésnici krouzek
2101 - 1602516, 9 — prachovka 2101 - 1602550, 10 - pojistny krouzek 11057876,
11 = gpé&mé 1tzko vypinaci tycky, 12 — zadni dil pistu, 13 - predni dil pistu,
15 - precousteci otvor vpistu, 16 - pracovni prostor valae, 17 - pruzina, 18 - tésneni
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se odstrani zbytky obrouSeného hnaného kotouce z drazek hnaciho h¥idele
prevodovky. Draoné dorousené Gastecky, které v drézkach ulpivaji, totiz zolsdouji
dotizré presouvdni hnaného kotoude. Predmontdzi se kontroluje setrvacnik, nejsou-1i
na ném zbytky po unikdni oleje zadni ucpavkou klikového htidele.

Zvétseny zdvih talifové pruZiny mize byt zplsoben uvolnénim nytd pruziny,
coZ se projevi unaSenim spojky. Uvolnéni nytl je dovykle provazeno poskozenim
krouzkd pritlatné pruziny. Tuto zavadu vyrdoce zéhy cdstranil zesilenimnyt (od
¢. vozu 280 000) . Nekvalitni nytovdni se pri Sinnosti motoru projevi patmym zvonivym
zvukem, COZ znamena, Ze je nutnd vyména poskozeného dilu.

Zlomeni spojovacich paskd opérné priruby se projevi zvétSenym zdvihem
pritlacné pruziny, cdbtiznym ¥azenim a zvétSenim volného chodu pedalu spojky.
V ptipadé této zévady vymenime pritlacny kotoud.

Pri zadirdni hnaného kotouce na drazkach hnaciho h¥idele oistime drazky od
ne¢istot a proraZeme Jje tukem, nejlépe s praskovym grafitem, neloo pripravkem
dosahujicim simik molybdenu. Vnitrek spoijky miZeme prostiiknout mydlovou vodou.

PredCasné zvé&tSeni vile ve vypinacim lozisku mize byt zplsobeno nespravnou
obsluhou spojky — ¥idi¢ soustavné nechava nohu na pedalu spojky.

Net&sni-11 hlavni valec spojky, mize byt pricinou znacny rozdil v priméru ugoavky
a pistu, takZe se ucpavka deformuje na vnéjdim priméru a nedoléhd tésné ke
sténdm valce - projevi se to dbtiZznym fazenim a poklesem hladiny kapaliny ve
vyrovnavaci nadrzce. Vyménine ucpavku, popr. i valec.

5.2 Prevodovka

5.2.1 Konstrukce prevodovky

Pivodni Ctyrstupniovd, plné synchronizovana prevodovka automobilt VAZ ma
trihtidelové usporadani s ¢elnimi ozubenymi koly se Sikmym ozubenim ve stalém
zaéru.

Ozubena kola spojuji s hnacim htidelem prevodovky synchronizacdni spojky.
Nosnou ¢asti prevodovky je sk¥in, v niz jsou umisténa ozubena kola s htideli
a synchronizadnim Ustrojim. Sk¥in prevodovky Jje tlakovy cdlitek z hlinikové slitiny.
Bohaté Zebrovani zvySuje tuhost znadné namdhané sk¥ing a zaroven odvadi teplo.
V predni Gasti prevadovky je sedn zévrtnych Srouol, jimiZ Je prevodovka pripevnéna
ke sk¥ini spojky. Sest matic dotahujeme momentem 49 N.m a jednu men3i matici
mamentem 24,5 N.m. Vzéjenma poloha sk¥iné prevodovky a sk¥iné spojky je zajisténa
dvéma koliky.

Lazko v predni Gasti sk¥iné slouzi pro zalisovani loZiska hnaciho htidele
prevodovky. LoZisko predlchového htidele je dvouradé kulickové s vnéjsi drazkou
pro pojistny krouZek. Toto lozisko zajistuje predlohovy httidel a prendsi i osové
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Cor. 5.6  Schamticke useoradini prevadi Styrstyariove prevodbvky: 1 —hnaci hricel,
2 —hlavni lozisko hnaciho htidele, 3 — ozubeni hnaciho hticdele, 4 - prechi jehlové
lozisko hnaného htiickle, 5, 8 — abjimka synchronizacni spojky, 6 — hnané kolo I11.
rychlostniho styae, 7 —hraré kolo I1. rychlostniho styae, 9 - hnaré kolo I. rychlostniho
stuponé, 10 - sttedni lozisko hnaného hidele, 11 — hnané kolo zpétného chodu,
12 - hnany hridel, 13 - hnaci kolo pohonu rychlareru, 14 — zadni kulickové lozisko
hrandho hifickle, 15 - prechi vidlice przné seojky, 16 — hnaré kolo pohou rychlaréru,
17 - &ep viozeného kola zostného chadu, 18 - viozené kolo, 19 — hnaci kolo zpétného
dodu, 20 - zachi lozisko predlahovéo hiickle, 21 — hnaci kolo I. rychlostniho styog,
22 - predlohovy hriidel, 23 - hnaci kolo IT. rychlostniho stume, 24 — hnaci kolo ITT.
rychlostniho stiyong, 25 — hnaci kolo predlohového htickle, 26 - predni kulickové
Iozisko predlchového htickle, 27 — gogmé lozisko hickle v setrvacniku

zatiZeni. Zadni konec predlohového htidele Jje ogpaten valecCkovym loZiskem. Jeho
vnejsi krouzek je ulozen ve skiini prevodovky volng.

Hnané kolo predlohového htidele je ve stalém zdléru s ozubenym kolem hnaciho
h¥idele. VSechna ozubena kola maji Sikmé ozubeni kramé soukoli zpétného chodu.
Bxialni sily, které vznikaji v Sikmémozuoeni, se Castedné vyrovndvali, ngoot ozubené
soukoli stalého zalbéru mé opacny sklon Sroubovice nez ostatni ozubend kola. Toto
usporadani se priznive projevuje v axidlnim odlehdeni loZisek. V1iozené ozubené
kolo zpatecky je unisténo v zadnim viku prevodovky, coZ je nejcast&)si zpasdo
usporadani prevodovek. Tim se dosdhlo neljmensi vzdalenosti opér htideld a zvysila
se tuhost celé skFirg.

Hnany htidel je ulozen ve t¥ech loziskach: predni jehlové lozisko je v zadnim
konci hnaciho htidele. Stredni Je jednotadé kulickové radidlni s osovym zajisténim.
Prenasi axidlni zatiZeni hnaného htidele do sk¥iné prevodovky. Zadni lozisko je
Jednofadé kulickové; Jeho vnitini krouzek je pevny (ofitaZenmatici), vnéjsi krouwzek
Jje uloZen posuvne.

V zadni Casti prevedovky je ucpavka tésnici konec hnaného htidele.
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Cbr. 5.7 Rez Styfstupriovou pfevodovkou: 1 — Sroub pripevriujici skiini spojky
a prevacbvku k blokunotoru, 2 - skin scojky, 3 —hnaci hticel, 4 —matice pro pripevreni
prevodbvky ke skiini spojky, 5 — cdvetravaci Sroub, 6 - pouzdro abjimky vypinaciho
loziska, 7 - predni viko, 8 — tésnici htidkelovy krouzek Gufero, 9, 37, 39 — pojistny
krouzek, 10 - lozisko hnaciho hickle, 11 - skiin prevodovky, 12 — hnaci kolo predlahy,
13 - jehlové lozisko hnaného hridele, 14, 18 — dbjimka synchronizacni spojky,
15 - hnané kolo III. rychlostniho stuoné, 16 — hnany hticel, 17 — hnané kolo II.
rychlostniho stuyoré, 19 — hnarné kolo I. rychlostniho stuyore, 20 - zavrtny Sroub pro
uoevnéni zachiho vika, 21 — zadhi viko se zasouvacim Ustrojim, 22 - sttedhi loZisko
hnaného hricele, 23 — hnané kolo zpetného chodu, 24 - radici paka, 25 - kulicka,
26 — hnaci ozubené kolo pohonu rychlaméru, 27 — zadni kulickové lozisko hnaného
hrickle, 28 - tésnici hicklovy krouzek Gufero hnaného hickle, 29 - predhi vidlice
pruzné spojky, 30 — stahovaci matice vidlice pruzné spojky, 31 — tésnici krouzek,
X - stredici krouzek, 33 - odhramy prachovy krouzek, 34 — zavrtny Sroub, 35 - hnané
ozuberé kolo pohonu rychlaréru, 36 - pero, 38 — hnaci kolo zostného chodl, 40 — zachi
valeckoveé lozisko predlohového hricele, 41 —matice spachiho vika, 42 — spochi viko,
43 - hnaci ozubené kolo I. rychlostniho stuyong, 44 - predlchovy htickl, 45 — wpousteci
zdtka, 46 — priruba wpoustaci zatky, 47 —hnaci kolo IT. rychlostniho styag, 48 — hnaci
kolo ITT. rychlostniho stiag, 49 — hrané kolo predlchovéo hiicele, 50 - prechi kulickové
Jozisko predlahovdo hrickle, 51, 53 - sroub, 52 — matice, 54 - Stit

Synchronizacni Gstroji I. az IV. rychlostniho stuoné zajistuje plynulé zatazeni
rychlostnich stupit ez meziplyru, ngoo dvojiho vyslapovani spojky. Synchronizachim
ustrojim se vyrovnavaji obvodové rychlosti ozubenych kol; vzhledem k velkénu
priméru synchronizacniho krouzku mé Ustroji vysokou G¢innost.
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